Projectfiche geintegreerde aanpak planproces K-R8

Regionale actie Geintegreerde aanpak van het planproces K-R8

Trekker Departement Omgeving i.s.m. met het planteam K-R8

Proces/Procedure Gewestelijk Ruimtelijk Uitvoeringsplan (GRUP)

Fase Scopingfase

Volgende stappen Opstart geintegreerd onderzoek

Grondgebied Harelbeke, Kortrijk en Zwevegem

Rol IBO Waarborgen van de geintegreerde aanpak, bewaken van de onderlinge wisselwerking tussen de acties binnen

de ruimtelijke krachtlijnen van de regiovisie en instaan voor het voorbereiden van de besluitvorming

Website omgeving.vlaanderen.be/grup-k-r8
De Vlaamse Regering keurde op 19 juli 2019 de startnota en op 26 februari Start- en procesnota
2021 de verfijnde startnota goed van het gewestelijke ruimtelijke J, Inspraak ef

uitvoeringsplan (GRUP) K-R8. De inspraakreacties op de (verfijnde) startnota
zijn verwerkt in de scopingnota (mei 2022). In de scopingnota wordt richting
gegeven aan het onderzoek voor wat betreft het plan zelf en de effecten.

Verfijning start- en procesnota

Op 30 juni 2023 nam de Vlaamse Regering een principiéle beslissing in functie Seopingnota
van de voortgang van het GRUP, waarbij ook een politieke stuurgroep K-R8 l
werd opgericht. Voorontwerp GRUP & ontwerpeffectrapparten

.

In het kader van het GRUP zijn momenteel 5 deelonderzoeken in
Voorlopige vaststelling GRUP

voorbereiding: het mobiliteitsonderzoek, het milieueffectenonderzoek, de
maatschappelijke kosten baten analyse, het ruimtelijk ontwerpend onderzoek

en de ruimtelijk veiligheidsrapportage. Definitieve vaststelling GRUP & finale kwaliteits-
beoordeling effectrapporten

Verbeteren van de leefbaarheid in de omgeving Hoog Kortrijk en Kortrijk-Oost vanuit een geintegreerde aanpak
Het GRUP K-R8 beoogt het verbeteren van de leefbaarheid van de omgeving van Hoog Kortrijk en Kortrijk-Oost. Voor
deze centrale plandoelstelling is een geintegreerde aanpak noodzakelijk: infrastructuur, mobiliteit en ruimtelijke
ontwikkelingen dienen op elkaar te worden afgestemd. Dit gebeurt aan de hand van volgende plandoelstellingen:

- het multimodaal bereikbaar maken van Hoog Kortrijk en Kortrijk-Oost door in te zetten op alternatieve
mobiliteitsoplossingen (verbeteren van de doorstroming voor openbaar vervoer, aanmoedigen van diverse
vormen van gedeelde mobiliteit, realiseren van veilige fietsverbindingen,...);

- het evalueren en mogelijks heroriénteren en/of beperken van de ruimtelijke ontwikkelingsmogelijkheden,
waarbij slim en kwalitatief wordt verdicht op goed multimodaal bereikbare plaatsen en prioritair langs de
openbaar vervoersassen, maar waarbij ook bewust wordt gekozen om bepaalde deelzones niet langer te
ontwikkelen;

- het realiseren van een verbindende groenstructuur doorheen het plangebied, bestaande uit een blauwgroen
netwerk met ook buffergroen en randstedelijk groen;

- het verbeteren van de verkeerscomplexen Kortrijk-Zuid en Kortrijk-Oost, waarbij de ringweg R8 tussen deze
complexen al dan niet gesloten wordt langs of in de bedding van de E17.




Met het oog op het verbeteren van de leefbaarheid werden er in de omgeving van Hoog Kortrijk en Kortrijk-Oost
geluidsmetingen (najaar 2021) en luchtkwaliteitsmetingen (oktober 2021 tot december 2022) uitgevoerd. De
meetresultaten worden meegenomen in het milieuonderzoek van het GRUP K-R8. Voor locaties met hogere
meetwaarden wordt bekeken welke maatregelen er mogelijk zijn voorafgaand aan de realisatie van K-R8.

Maatregelen voorafgaand aan de realisatie van K-R8
Met de principiéle beslissing van de Vlaamse Regering van 30 juni 2023 werd de politieke stuurgroep K-R8 opgericht.
Deze stuurgroep staat in voor de verdere voortgang van het planproces en het nemen van tussentijdse beslissingen in
functie hiervan, alsook de blijvende afstemming met onder meer het gemeentelijk RUP stadion.
Op de stuurgroep kunnen afspraken gemaakt worden om ‘consensusmaatregelen’ uit het K-R8-proces te lichten in
functie van een versnelde uitvoering voorafgaand aan de opmaak van het GRUP en/of de uitvoering van de
infrastructuurwerken. Ingrepen in functie van het verbeteren van de leefbaarheid, veiligheid, doorstroming, modal shift
en groenrealisatie zijn steeds aan te moedigen. Onder meer het lopende onderzoek m.b.t. de verkeerssituatie op de N8
(Oudenaardsesteenweg) vanaf de bebouwde kom tot aan de rotonde Evolis is zo’n versnelde actie om te komen tot
veilige fietsverbindingen, een beter openbaar vervoersnetwerk en een vlotte doorstroming voor het verkeer in deze

omgeving.

Afstemming met parallelle processen
In het kader van de geintegreerde aanpak van het planproces K-R8 wordt afgestemd met diverse parallelle processen,
zoals het gemeentelijk planningsproces RUP stadion, de vervoerregio Kortrijk, de studie Hoogwaardig Openbaar Vervoer
(HOV) tussen het station van Kortrijk en Hoog Kortrijk, de studie Oudenaardsesteenweg N8 Kortrijk-Oost, het

inrichtingsplan Kapel ter Bede, etc.

. Infrastructuurwerken binnen als buiten het planproces
K-R8 zijn noodzakelijk om een oplossing te vinden voor
het optimaal functioneren van de R8 als geheel,
inclusief de relatie met het omliggende hogere
wegennet. De relatie is te bewaken tussen K-R8 en de
realisatie van de ongelijkgrondse trompetaansluiting
van de R8 op de A19, het verbeteren van de
verkeerswisselaar Aalbeke, en de doortrekking van de
ringweg R8 Kortrijk-Kuurne.

Het GRUP K-R8 is ook af te stemmen op het
(ontwerp)voorkeurbesluit van het complex project
kanaal Bossuit- Kortrijk (PLAN B-K). Met de keuze voor
het ringtracé maakt de doortrekking R8 Harelbeke incl.
het complex Stasegem/Harelbeke-Zuid (de Paperclip)
deel uit van het complex project.




